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HAUT-BEARN
‘Oloron-Bedous : le train

sifflera « avant I'été 2016 »,

TRA s g i |
NSPORTS Le président de Région Aquitaine, Alain Rousset, table sur une réouverture |

cultés techniques rencontrées,

«avant [6té 2016 » et sur un co(it réduit, malgré les diffi

a ballastiere, le train rail

quidéverse le ballast sur:
ke la voie ferrée, est en
" action a Gurmengon,
derriere 'usine MMP Une autre
machine surrails, au doux sobri-
quet de « bourreuse » est sur ses
traces, pour tasser le ballast sur
lequel vont étre posées nouvel-
les traverses et nouveaux rails,

== DELAIS TENUS ?

Le président de la région
Agu.ltaine, Alain Rousset, a mené
hier matin unevisite du chantier
Qe rétablissement de la circula-
tion ferroviaire entre Oloron et
]?edous. Et malgré les « péripé-
ties» du chantier, « nous espérons
la réouverture avant I'été 2016.

} et

_C'est, enmillions d'euros; le coiit
estimé des travaux pour relier
Bedous 3 Huesca. 200 a
300 millions d'eures jusquau
Somport, 80 millions d'euros au tunnel

et 140 millions d'euros c6té espagnol
entre Canfranc et Huesca.

== A QUEL PRIX ?

Alain Rousset reste plus discret
sur le cott final des travaux. En
coulisses, il se réjouit de réaliser
«25 % d'économie » surle budget
prévisionnel. Mais dans la
communication officielle, il se
contente d’espérer « de bonnes
surprises» par le jeu dela concur-
rence entre les entreprises. « Pas
de chiffre », souffle l'entourage
du président, qui semble crain-
dre la bronca des entreprises. Le
dossier de presse distribué a Eysus
évoque 102 millions d’euros.

mmLA RN 134 DEVIEE

Passage 2 niveau 50, a Asasp-
Arros, ou1la RN 134 va étre dévi€e
sur 500 m pour passer sous la
voie ferrée et un ouvrage d'arta
construire. Les impressionnants
travaux de terrassement sont en
cours. Route nationale et voie
ferrée vont se croiser, pour repar-
tir chacune « presque en paral-
1ele ».

Comme quoi les déviations
sur la RN 134 sont possibles,
glisse-t-on, un peu morpion,
aupres de Bernard Uthurry, 1%
vice-président de la Région en
charge des infrastructures et des
transports. « Oui, vous en avez
unela», élude ce demier. Le prési-
dent Rousset est plus franchant.
«La Région n'a pas de respon-
sabilité en matiere de voies routie-
res, sauf sur les passages a

En haut, le président
supprimé et laRN 134

niveau ».

1l argumente un peu plus au
«terminus » de la visite, ala salle
des fétes d’Eysus : « Nous avons
croisé pratiquement um camion
toutes les minutes surlaRN 134,
observe Alain Rousset. Si nous
n'offrons pas une alterative ala
route, nous aurons de plus en
plus de camions. » Bt de réitérer
sa bienveillance & I'égard d'une
«écotaxe régionale, ala fois pour
financer le train mais aussi les
déviations des villages. »

= L'EPINEUX PONT SUZON
Cela coince toujours au Pont

Suzon, le passage a niveaunss,

qui sera supprimé entre Sarrance

et Osse-en-Aspe. Louvrage d'art,

b

la « ballastiére » est sur les rails 3 Gurmencon

Aqitaine et raon face 3 Bruxelles

o

é:TRégim Aquita:ine Alain Rousset termine sa visite au pont métalliqﬁe d'Eysus. Enbas,
! (3 gauche). A Asasp-Arros, le passage & niveau n° 50 va étre
déviée sur 500 métres pour passer sous la voie ferrée et un nouveau pont. ©5. LAMARQUE

un pont qui rappelle les pierres
d’autrefois, est certes pratique-
ment fini, mais le raccordement

3laRD 241, reliantlaRN 134 &~

Lourdios parle col d'Ichere, pose
toujours probleme. Sondé a de
multiples reprises, le terrain
meuble oblige a « trouver une
solution technique et étudier un
nouveau fracé pour se rappro-
cherle plus possible de'ancienne
route ». Fermée durant 3 mois,
laRD 241 a néanmoins rouvert
le 30 juin dernier.

~ amTERMINUS A EYSUS

Non, le train ne va pas s arréter
2 Eysus, mais ¢'était hier le lieu
choisi par la Région pour termi-
ner cette visite. Loccasion pour

Leprésident dela région Aquitaine Alain Rousseta mené la visite de chantier
d’hier en compagnie notamment du « ministre des Transports » du gouver-
nement d’Aragon, José Luis Soro. Aquitaine et Aragon entendent « présen-
ter un dossier commun » & Bruxelles, pour bénéficier des fonds européens
du plan Juncker, « pour la deuxiéme phase du chantier », jusqu’a Canfranc.
« Je ne trouverais pas normal que |'Europe ne nous soutienne pas »,a insis-
t& Alain Rousset. José Luis Soro estime lui aussi que laréouverture delaligne
Pau-Canfranc-Saragosse est « un projet européen majeur et stratégique ».
[l espére aussi convaincre le gouvernement espagnol, « alors que les travaux

avancent coté frangais ».

lamaire Anne Voeltzel d’appeler
de ses veeux « une idée de voie
verte en paralléle dela ligne ferro-
viaire ».

Alain Rousset, lui, citera a
plusieurs reprises un ouvrage
qu'il vient de lire sur 'histoire de
la construction de la ligne Pau-
Canfranc. On mise sur «Le trans-
pyrénéen en vallée d’Aspe, une
construction et des hommes »,
de I'historienne Régine Péhau-
Gerbet (éd. Monhélios).

FEtle président delaRégion de
confier avoir « I'impression de
revivre de la méme maniere la
bataille qu'a vécue Louis Barthou
pour lancer cette construction ».
Avec les mémes questions qu'a
I'époque : « Est-ce bienI'urgence ?
Est-ce bien nécessaire 2 »

Rousset a ses Iéponses :
«400 km de Pyrénées et seule-
ment deux traversées aux extré-
mités de la chaine », la relation
avec Saragosse, la préservation
d'un patrimoine ferroviaire « qui
est]'un des plus beaux d’Europe »
et « un souffle d’espoir pour un
nouveau développement de
la vallée d’Aspe. » Il se donne
« trois & cing ans » pour rallier
Canfranc.

SEBASTIEN LAMARQUE




